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Rapporten som er kvalitetssikret har til hensikt & vurdere faren for miljekonsekvenser som folge av
vannlekkasje i forbindelse med jerbanetunnelbygging mellom Hommelvik og Hell. NGU mener
rapporten dekker godt de viktigste ingenigrgeologiske problemstillinger som kan oppsta i forbindelse
med tunnelbyggingen. NGU stotter ogsé rapportens konklusjoner og anbefalinger.
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Bakgrunn

Bakgrunnen for dette prosjektet er en forespersel fra Jernbaneverket Region Nord om &
foresta kvalitetssikring av rapporten: ”Gevingasen Tunnel. Miljokonsekvenser som

som folge av vannlekkasjer” - rapport 2417.01 23.april 1999. Rapporten er utarbeidet av O.T.
Blindheim A/S, NINA og NVK Vandbygningskontor A/S pa oppdrag fra Jernbaneverket
Region Nord, og har hatt til hensikt & vurdere faren for miljokonsekvenser som folge av
vannlekkasje i forbindelse med jernbanetunnelbygging mellom Hommelvik og Hell. Begrepet
miljokonsekvenser i forbindelse tunnelbyggingen er i rapporten definert som skader pa
naturmiljeet, eventuelle bygningsskader som folge av setninger i grunnen, og mulig spredning
av forurensninger fra et nzrliggende lageranlegg for olje og drivstoff i fjell.

NGUs oppgave

I et mote 05.05.99 mellom Jernbaneverket Region Nord, representert med V. E. Landheim og
R. Nalsund, og NGU ved Atle Dagestad ble omfanget av NGUs oppgaver i forbindelse
kvalitetssikringsarbeidet utdypet og konkretisert. Jernbaneverket ensket at NGU skulle
kvalitetssikre de deler av rapporten som bergrer ingeniergeologiske problemstillinger
vedrorende mulige miljokonsekvenser i forbindelse med planlagte tunnelbygging gjennom
Gevingésen. Jernbaneverket gnsket en uavhengig vurdering av rapportens innhold for & sikre
at vesentlige momenter i forbindelse med tunnelbyggingen ikke har blitt utelatt, og at de
vurderinger og anbefalinger som fremkommer i rapporten er fornuftige. NGU skulle ikke
befatte seg med rapportens vurderinger av mulige skader tunnelbyggingen kan pafore
naturmiljeet.

Omfanget av NGUs arbeider

NGU ved forskerne Atle Dagestad og Gaute Storrg har studert den 25 siders lange rapporten
samt 4 vedlagte kart og notat vedrerende vurdering av grunnforhold og setninger ved
tunnelbygging fra Statens vegvesen Ser-Trondelag til Jernbaneverket. NGU har ikke studert
det geofaglige grunnlagsmaterialet som vurderinger og konklusjoner i rapporten i all
hovedsak bygger pa. Det er heller ikke gjennomfert befaring i det aktuelle omradet.

NGUs konklusjon

NGU mener rapporten dekker godt de viktigste ingenigrgeologiske problemstillinger som kan
oppsta ved bygging av en jernbanetunnel langs den aktuelle traseen gjennom Gevingésen. Ut
fra de opplysninger som fremkommer i rapporten stotter NGU rapportens konklusjon om at de
starste miljokonsekvenser pa omgivelsene som folge av tunnelbyggingen vil vare mulige
setningsskader p& hus i omradet som folge av poretrykksreduksjon i de marine sedimentene i
omradet ved pdhugget ved Hommelvik og over de forste 700 meterne av tunnelen. Det
vurderes ogsd at faren er svert liten for at det skal oppstd lekkasjer av oljeprodukter fra
lageranlegget i fjell til jernbanetunnelen, noe NGU ogsa mener er en riktig vurdering.

NGU mener ogsa at det er riktig som rapporten papeker & konsentrere det videre arbeidet (fase
2) vedrerende miljokonsekvenser pad omgivelsene til det serlige delen av tunnelen til
omrédene med setningsemfintlige losmasser og liten fjelloverdekning. Dette kan gjore det
mulig & kvantifisere omfanget av setningsfaren, og eventuelt sette inn forebyggende tiltak i
spesielt utsatte omrader for & reduserer skader pa bebyggelsen.



Mangler og feil

Rapporten barer preg av & vaere utarbeidet av flere institusjoner der sammenstillingen av de
ulike fagmiljoenes bidrag har fert til at informasjonen er blitt noe spredt og med enkelte
gjentakelser. Selv om strukturen i rapporten kan gi et noe uoversiktlig forsteinntrykk kommer
vurderinger og konklusjoner av geofaglig karakter likevel tydelig fram.

Av mer detaljer vedrerende mangler og feil kan folgende trekkes fram:

o Kapittel 3.1.4 s. 6: Det henvises til en sprekkerose pd en tegning hvor nummer er angitt
med ?7??. Etter gjennomgang av samtlige kart har det ikke vert mulig & finne nedtegnet
noen sprekkerose.

o Kapittel 3.1.4 s. 7: I forbindelse med utfert sprekkeregistrering henvises det til en
vegskjering ved Solbakken. Dette lokalitetsnavnet finnes ikke pa noen av temakartene.
For & lette tilgjengeligheten av stedsangitt informasjon hadde det vert en fordel om det
ved samtlige lokalitetsbeskrivelser i rapporten hadde vert benyttet kartreferanser ut fra et
geografisk grid angitt pa kartene.

o Kapittel 3.1.5 s. 7: I forbindelse med beskrivelse av sprekke- og svakhetssoner patruffet
under driving av E6-tunnelen gjennom Gevingésen refereres det til en svakhetssone som
ble karakterisert som vanskelig. Det hadde vert naturlig om denne svakhetssonen ble
angitt pa et av de vedlagte temakart.

o Kapittel 3.1.6 s. 8: Det fremgar av teksten at det er laget et losmassekart over omradet.
Det hadde vert naturlig om dette kartet hadde vaert lagt ved rapporten. Det blir ogsa nevnt
at det er utfort bade fjellkontrollboringer og seismiske undersekelser i utvalgte omrader
langs tunneltraseen. En mer presis lokalisering av boringer og seismiske profiler, samt
informasjon om dyp til fjell og fjellets beskaffenhet i disse utvalgte omradene, hadde veert
onskelig. Dette hadde gitt verdifull informasjon om sannsynlige kritiske omrader i
forbindelse med tunnelanlegget.

o Kapittel 6 s. 21: Avsnitt 6 "Traseen gar i...” begynner med en ufullstendig setning.

Vi takker for oppdraget og stér gjerne til tjeneste for Jernbaneverket ved en senere anledning.
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