
NGU-rapport nr. 85.197 

Geokjemisk pr~vetaking i 

Ves t-Fi nnma rk 

Feltrapport 1985 



Norges geologiske unders0kelse 
Lciv Eirikssons vci 39. Postboks 3006. 7001 Trondhcim - TIL (07) 92 16 11 
Oslokontor. Drammcnsvcicn 230, Oslo 2 - Tlf. (02) 55 31 65 

Rapp_o_rt_ nr_. 8_5_ .. _1_9 __ 7 ____ --~-..1 ISSN 0800-3416 I Apen/FoXtQ~X~ 
Tittel : 

Forfatter: 

Geokjemisk pr0vetaking i Vest-Finnmark . 
Feltrapport 1985. 

Oppdragsgiver: 

"ys tei n J~ger Statoil /NGU 

----- - ------- - ---1--------·-------------1 
Fylke: Kommune: 

Finnmark 

----- -
Kartbladnavn (M. 1 :250 000) Kartbladnr. og -navn (M. 1:50 000) 

Forekomstens navn og koordinater: Sidetall: Pris: kr .35 .00 

Kartbilag : 

Pro§jektnr.: 
Z247 

Prosjektleder: 
Ro 1f T. Ottesen 

- --------~--------

Sammendrag : 

I lepet av feltsesongen 1985 ble den regionale geokjemiske 
kartl eggi ngen av Fi nnmark fullfert (Nordkal ott-100dell). 

Emneord 

Rapporten beskriver hvordan feltarbeidet ble utfert og gir 
en oversikt over kostnadene. 

Geokjemf Kostnader 

Regional prevetaking Fe 1 trap port 

Hydrogeologiske rapporter kan lanes eller kjcpes fra Oslokontoret, mens de ovrige rapportene kan lanes 
eller kjopes fra NGU, Trondheim. 
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1. INNLEDNING 

Statoil og NGU inngikk i 1985 en samarbeidsavtale om baryttunders~kelser i 
Finnmark· pS grunnlag av geokjemiske data fra Nordkalottprosjektet. 

En del av prosjektet var ~ fullfere den regionale geokjemiske kartleggingen 
av Finnmark fylke sam ikke var fu11f!Zlrt under Nordkalottprosjektet. 

Dette arbeidet ble utfert sommeren 1985 i et 7 300 km2 start omr~de i Vest

Fi nnmark. 

2. PLANLEGGING AV FELTARBEIDET 

Vinteren -85 ble prevepunktene plottet pS kart i m~lestokk 1:50 000. For~ 

oppn~ samme pr0vetetthet sam i resten av fylket ble det planlagt ~ preveta 
265 lokaliteter (ca. 1 pr!Zlve pr. 30 km2). 

P~ hver lokalitet skulle prevemediene bekkesediment, bekkemose, bekkevann. 
morene og humus pr!Zlvetas. Det ble bestemt at omr~det skulle deles i 2 like 
deler og prevetas av 2 feltgrupper a 2 personer. Hver feltgruppe fikk hoved
base sentralt i sitt omr~de: 

Gruppe 1: Liv Botne og ~ystein J~ger ble stasjonert i Alta. 
G ru ppe 2: Ka ri K veseth og Te rj e Jacobsen b le stasj onert i Reppa rf j ord. 

Hver gruppe skulle di sponere bil og dessuten benytte hel ikopter i en kortere 
peri ode. Prevetaki ngsutstyr og feltutstyr for de respektive gruppene ble 
sendt med Li njegods til de 2 hovedbasene i god tid fer feltsesongen tok til. 

Like f!Zlr feltsesongen tok til kom det !Zlnske fra ledelsen av Finnmarksprosjek
tet om tett prevetaking (ca. 1 pr~ve pr. 5 km2) av prevemediet bekkesdiment i 

utvalgte omr~der pS !Zlyene i Vest-Finnmark. 
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Dette betydde at antall pr0velokaliteter m!tte 0kes fra 265 til ca. 310. Sam
tidig ble den 0konomiske rammen for prosjektet klarlagt; kr 265 000. Det ble 
da klart at pr0vetettheten m!tte reduseres kraftig. 

3. FELTARBEIDET 

3 .1. Generel t 

Feltarbeidet i 1985 ble gjennomf0rt i tiden 22.06. - 28.07. Hvert feltlag 
disponerte privatbil og vare-henger til pr0vetakingen. I perioden 27.06. -

30.06. brukte gruppe 1 helikopter til pr0veinnsamlingen. Gruppe 2 benyttet 
helikopter i tiden 02.07. - 03.07. og 15.07. - 16.07. 

Pr0vene ble samlet inn etter samme prosedyre som i Nordkalottprosjektet og i 
NGUs geokjemiske kartlegging av Sogn og Fjordane. Pr0vetakingsprosedyren er 
beskrevet av Per Ryghaug i NGU-rapport nr. 84.019. Eneste forskjell er at det 
i Vest-Finnmark bare ble samlet inn 60 ml bekkevann p! hver lokalitet (mot 
120 ml p§ No rdkal ot ten og i Sogn og F jo rda ne). Bek keto rv bl e i kke 

pr0vetatt. 

3.2. Pr0vedekning, pr0veinnsarnling 

Det g!r fram av tabell 2 at 47 av pr0vene ble samlet inn n~r kj0rbar vei, 
mens 95 pr0ver ble samlet inn ved hjelp av helikopter. Nummerering av 
pr0velokalitetene og antall pr0vetatte lokaliteter for hver gruppe g§r fram 
av tabell 1. 

TABELL 1. PR~VELOKALITETENES NUMMERERING OG ANTALL 

Gruppe nr. 
1 

2 

P r0 ve 1 ok • n r. 
1001 - 1083 

1201 - 1259 

Antall pr0velokaliteter totalt: 

Antall lokaliteter 
83 

59 

142 
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Totalt for Ves t-Fi nnmark. representerer den geok.jemi sk.e k.artl eggi ngen 1 
pr~velokalitet pr. 51 k.m2. En oversik.t over det pr~vetatte omr3det fordelt 
p3 de 2 feltgruppene g3r fram av fig. 1. 13 av lok.alitetene er 

bek.k.esedimentpr~ver, 1 er bek.k.emosepreve og 128 lok.aliteter er prevetatt 

etter Nordk.alottmodellen med prevemediene bekk.esediment, bek.k.emose, bek.k.e
vann, humus og morene. Dette representerer 1 pr0velok.alitet pr. 57 km2 for 
prever av Nordkal ottmodellen. 

En oversikt over til gjengel i gheten i % av de 5 pr~vetypene for pnvene av 
Nordkalottmodellen er vist i tabell 3. 

TABELL 3. TILGJENGELIGHETEN AV ULIKE PR@VETYPER I % 

I Total t I Gruppe 1 I Gruppe 2 I 
_ _j_ _N=128 _L N=76 I N=52 J ---

Bek.k.esediment I 99.2 I 100 I 98.1 I 
Bek.k.emose I 89.1 I 82.9 I 98.1 I 
Bek.k.evann I 100 I 100 I 100 I 
Morene I 96.1 I 98.7 I 92.3 I 
Humus ~__j_ 100 I 100 L_lOO __ _j 

I alt ble det sommeren -85 samlet inn 634 forsk.jellige enk.eltpr~ver. Data 
som viser hvordan feltarbeidet ble gjennomf~rt er satt opp i tabell 4. 
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Fig. 1. Overs iktska rt over Vest-Fi nnma rk. 

Pr~vetakingsomr§det for gruppe 1 og 2. og pr~vetatt omr!de 1985 
( skravert). 
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Tabell 2. VEST-FINNMARK. GEOKJEMISK KARTLEGGING. ANTALL PR~VELOKALITETER 

Pr~vetatt 1985 

Kartblad 1:50 000 Gruppe 1 Gruppe 2 

nr. navn m/bil m/helik. m/bi 1 m/helik. SUM 

1735 I Si 1 da 5 5 
1735 II ~ksfj. J~kulen 6 6 

1735 III 01 derf jorden 2 2 

1735 IV Loppa 3 3 

1736 II S~rv<er 4 4 

1834 I Alta 4 5 9 

1834 I I Fl i ntfjellet 9 9 

1835 I Seiland 9 9 

1835 II Tal vik 7 2 9 

1835 I II ~ksfjord 6 3 9 

1835 IV Stjern~ya 3 3 

1836 I Kam~ya 3 3 

1836 II s~r~ysundet 8 8 

1836 I II s~r~ya 1 10 11 
1935 III Sennal andet 3 7 10 

1935 IV Vargsund 3 3 6 

1936 I Sn~fjorden 3 3 

1936 II Revsbotn 1 1 

1936 I II Hammerfest 6 6 

2035 IV Billefjord 3 3 

2036 I Mage r~ys un det 5 5 

2036 III Kokelv 2 2 

2036 IV Hav~ysund 1 I 1 3 5 
2037 II Nordkapp I 2 6 8 
2137 III SkarsvSg I 1 2 I 3 

I I 
I I I I 

Ant. pr~vel ok. til samme n I 25 I 58 I 22 37 1 142 1 
I I I 
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TABELL 4. DATA VEDR. GJENNOMF~RING AV FELTARBEIDET I 1985 

Vest-Finnmark. I Gruppe 1 Gruppe 2 I Totalt I 
------------------------------~ -----------------------~ ----------~ 
Anta11 1ok.aliteter I 76 52 I 128 I 
av Nordk.a1 ottmodell I I I 

I I I 
Antall lok.a1iteter I 1 6 I 13 I 
av bek.k.esedimenter I I I 

I I I 

I 1 I 1 I Anta11 lok.aliteter 
av bek.k.emose 
-------------------------------------------------------~ ----------~ 
Pr~ve1ok.aliteter t~ta1t I 83 59 I 142 I 

Ant a 11 fe 1 td~gn 
1 ede r /meda rbe ide r 

Anta11 gruppe-fe1td~gn 

( 2 manns-gru ppe) 

Anta11 pr~ve1ok.a1iteter 

pr. gruppe - feltd~gn 

Anta11 gruppefeltd~gn 

m/pr~vetak. i ng 

Pr~vetak.ingsandel av 
gruppens tota1e fe1tdmgn ; % 

Anta11 pr~ve1ok.a1iteter 

pr. pr~vetak. i ngsdag 

38/41 33/35 

39.5 34 

2.1 1.7 

23.5 24 

59 70.6 

3.5 2.4 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

147 1 
I 
I 

73.5 I 
1.9 

47.5 

64.6 

3.0 
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Privatbil ble brukt av begge gruppene til innsamling av 47 av pr~vene og 

til utkjering av drivstoff i forbindelse rned helikopterarbeidet. Oette ga 

innsparing i flytid fordi helikopteret fikk kortere overflyging for fylling 

av drivstoff. 

Data vedrerende bil-bruken er gitt i tabell 5. 

TABELL 5. BRUK AV BIL I FELTPERIODEN 

) Gruppe 1 Gruppe 2 I Totalt I 
------------------------------~ -----------------------~ ----------~ 
Priv. bil reise tur/retur 
F i nnma rk, anta11 km 

Priv. bil pr~vetaking 1angs 
vei, anta11 km 

1 3ooo 32oo 1 62oo ) 
1 I I 
I I I 
I 2111 182 5 1 39 9 6 I 
I I I 
I I I 

Priv. bil helikopterarbeid, I 300 550 I 850 ) 
ca. anta11 km I I I 
------------------------------1 -----------------------~ ----------~ 
Bi1 bruk til sammen ----

Prevetaking 1angs vei, 
antall km pr. lokalitet 

Prevetaking m/helikopter, 
antall km pr. lokalitet 

Totalt antall km * 
pr. 1okalitet 

* Totalt anta11 km 
pr. gruppefe1tdegn 

Anta11 km med varehenger 

1 5471 5575 J. 11046 1 

86.8 82.9 I 85 I 
I I 
I I 

5.2 14.9 I 8.9 I 
I I 
I I 

65.9 94.5 I 77.8 I 
I I 
I I 

138.5 164.9 I 150.3 I 
J 

I I 
445 843 l. 1288 I 

I I 
I 11046 I An ta 11 km med pas sa SJ"-'. e_r ___ .L..--5_4 7_1 ____ 5_5_7 5 ___ _____,.._ ___ _. 

* innk1. reise tur/retur Finnmark. 
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3.4. Helikopterpr~ver 

Helikopter, type Hughes 300, ble benyttet som framkomstmiddel for inn
samling av pr~ver pS 95 lokaliteter, sam ikke kunne nSs fra vei. Data 

vedr. helikopterbruken gSr fram av tabell 6. 

TABELL 6. BRUK AV HELIKOPTER I FELTPERIOOEN 

I Gruppe 1 Gruppe 2 I Total t I 
------------------------------~ -----------------------~ ----------~ 
F 1 yt i d , timer ** I 14 • 1 9 . 7 2 3 • 8 

Antal 1 pr!Zlver 

Antall gruppefeltdegn 
m/pr!Zlvetaki ng 

Antall pr~ver pr. gruppe
feltd~gn m/pr0vetaking 

Flytid pr. prave i minutter 

I 
1 sa 
I 
I 
I 
I 

5 

1 11.6 

I 
I 
1 14 

** Overflyging til feltamrSdet er ikke medregnet. 

37 95 

5 10 

7.4 9.5 

16 15 

Den lave effektiviteten for gruppe 2 skyldes uhell med helikopteret slik at 

det den ene flydagen bare ble pr0vetatt 3 prevelokaliteter. 

Helikopteret fley inn i og kappet en leypestreng ytterst pS Porsangerhalv

!Zlya og mStte nedlande. Siste del av flyperioden mStte denned utsettes i 10 

dager far det kom erstatningsmaskin. Dette skapte mye d0dtid og arbeidet 

for gruppe 2 ble derfor lite effektivt i denne perioden. Utsettelsen av 

flygi nga ga ogsA problemer for NGUs fel tgruppe pS Va range rhal vaya sam ogsA 

benyttet samme helikopter. 
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Antall prevelokaliteter pr. feltdegn med prevetaking var i snitt 9.5 loka
liteter. Ved etterbehandlingen (sikting/vasking av 

bekkesediment/bekkemose) ble det i gjennomsnitt preparert prever fra ca. 14 
lokaliteter pr. gruppe pr. dag. 

Totaltiden for innsamling og etterbehandling av helikopterpr~vene ble da 

17 arbeidsdager og dette gir i gjennomsnitt 5.6 helikopterprver pr. 
arbeidsdag for hver feltgruppe. 

4. KOSTNADSDVERSIKT 

4.1. Regnskapsoversik~ 

Eksterne bevilgninger til disposisjon i 1985: 

Bruken av de eksterne midlene i 1985: 

Feltreiser, frakt kr 97 956,-
Helikoptertransport II 86 500,-

Utstyr/emballasje II 2 840,-
Umn eng. fe 1 tmeda rbe ide r II 48 046,-
Arbe i ds9odtgj. II 14 783,-

~rbeidsgiveravg.,ferieQenger 
II 12 828,-

Total t kr 262 953,-
Rest 

Total e feltkostnader pr. prevetatt lokalitet 
II II II enkel tpreve 
II II II gruppefeltdegn 
II II II manndag 

kr 265 000,-

II 

kr 

kr 
II 

II 

II 

262 953,-

2 047,-

1852. 

415.-
3577,-
1789,-
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4.2. Dell<ostnader 

4.2.1. Adm., fral<t, reiser 

Reise til og fra felt 
Fral<t 
Adm. feltleder 2 dmgn 
Pakl<ing/tmrking av pr~ver 
Tilsammen 

Kostnad pr. pr~velokalitet kr 496,-. 

4.2.2. Helikopterpr~vetaking 

Overflyging 
Flyging, 23.8 t a kr 2500, 

Diett/natt fly.9!_rL 20 d~gn a kr 450,

Helikopter totalt 

Emballasje, 95 pr~ver a kr 20,

kr 47 150,

" 10 605,-
II 

II 

3 313,-

9 458,-

l<r 70 526,-

kr 18 000,

" 59 500,-
11 9 000,

kr 86 500,-

II 1 900,-

PrBvetaki ngen (10 gruppefel tdrDgn) 11 23 645,

p r0 v ep rep a re ri n g ( 7 gr_u.L..Jp p._e_f_e.lt_.;_d...;..0_,.9_n .;;_) __ 11 _1_6_5_5_1_..<.,_

Totalt kostn. 95 lol<aliteter kr 128 596,-

Kostnad pr. prmvelokaltet (utenam adm. frakt, reise) kr 1353,-
II II (medregnet - " - 11 

II 1849,-



4.2.3. Bilpr~vetaking 

Feltkostnad totalt 

Dette ink 1 uderer: 

Helikopterutgifter kr 128 596,

Adm. reise, frakt 11 70 526,-

Tilsammen kr 199 124,-

Kostnad ved bilpr~vetakning 
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kr 262 953,-

II 199 124,-

kr 63 829,-

Kostnad pr. pr~velokaltet (utenom adm. frakt, reise) kr 1353,-
II II (medregnet - 11 

-
II 

II 1854,-

5. OPPSUMMERI NG 

Feltsesongen 1985 ble gjennomf~rt innenfor kostnadsrammene, men antallet 

pr~velokaliteter m!tte i l~pet av sommeren halveres i forhold til planene 

f0r seso ngen. 

Dette resulterte i ujevn fordeling av pr0vepunktene i feltomr!det og noen 

omr!der er ikke pr0vetatt. (Hjelms0y, Rolvs~y. nordre og ~stre deler av 

Seiland og vestre del av Porsangerhalv0ya). 

I forhold til tilsvarende pr~vetakingr i Nordkalottprosjektet og i Sogn og 

F jordane ble kostnadene ved pr~vetaki ngen i Vest-Finnmark store. Kost
nadene pr. lokalitet i Sogn og Fjordane i 1984 var kr 981,-, i Vest

Finnmark var de kr 1852,- i 1985. 

Dette skyldes i hovedsak: 
- Start reise/frakt budsjett til/fra feltomr!det. 

- Helikopterulykket skapte d~dtid i en periode pS 10 dager for gruppe 2. 

- Innenfor kostnadsrammene for prosjektet burde ikke mer enn ett feltlag 

arbeidet med pr0vetakingen. Dette ville spart omlag kr 30 000,- i 

rei seutgi fter. 
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Erfaringene fra feltsesongen tilsier at budsjettrammene for et feltprosjekt 
bar v~re klargjort fsr planleggingen tar til. Dette vil sikre mer effektiv 
bruk av midlene og bedre fordeling av pr~velokalitetene. 

Kostnadene ved bilpravetakingen og helikopterprevetakingen var omlag like 
store. Imidlertid viste det seg at helikotertypen som ble be~ttet var 
mindre egnet til denne type arbeid. Marsj-hastigheten var omlag 60 knop og 
lastekapasitet og rekkevidde var begrenset. Dette medfsrte at helikopteret 
mAtte fylle drivstoff og t~mmes for praver minst en gang om dagen (etter 
omlag 7 prsver). Effektiviteten ble dermed mindre enn med sterre type 
helikopter. Nadlandingen etter sammenstetet med laypestrengen pA 
Porsangerhalveya viser at faremomentene ved denne type arbeid er store. 
Hadde helikpteret truffet leypestrengen noen em h~yere eller lavere kunne 
det f~tt katastrofale f~lger. 

Enkelte ganger ble lastekapasiteten for helikpteret strukket lengst mulig 
f~r A fAmed den siste preven i et omr~de. Dette gjorde at helikopteret 1 
enkelte situasjoner fley pA kanten av det forsvarlige idet det ikke hadde 
noe A g~ pA m.h.t. man~vrerbarhet. Alt dette viser at ved denne type 
arbeid vil en sterre og raskere type maskin (f.eks. Hughes 500) V<Ere A 
foretrekke b~de m.h.t. effektivitet og sikkerhet. 


